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Tato prirucka byla navrzena tak, aby slouzila jako priivodce umoziujici
ziskani diikladnéjSich znalosti o systémech 4WD (systémech pohonu

ctyr kol) pouzivanych u vozidel Mitsubishi. Pri jejim sestavovani byli brani
na zretel zejména bézni ctenari. Je vSak urcena i pro prodejni personal,
jenZ v ni nalezne informace souvisejici s pohonem ¢tyr kol, které miize
vyuzit pii zakaznickych prezentacich jako pomucku k podpore prodeje.
Krome vseobecného prehledu technologii 4WD ohsahuje take informace
o riznych systémech 4WD pouzivanych u vozidel Mitsubishi.
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Systéemy 2WD

U systému 2WD (pohon dvou kol), je motor spojen pouze s jednou napravou,
ktera pohani vozidlo. Existuje fada riznych usporadani hnaciho Ustroji (motoru
a pohanénych kol). Tfi nej¢astéji pouzivana usporadani:

Motor vpredu, pohon prednich kol
U tohoto uspofadani je motor
umistén v predni ¢asti vozidla

a jeho vykon je prenasen na kola
predni napravy.

Systéemy 4WD

Motor vpiedu, pohon zadnich kol
U tohoto usporadani je motor
umistén v predni ¢asti vozidla

a jeho vykon je prenasen na kola
zadni napravy.

Motor uprostied, pohon zadnich kol
U tohoto usporadani je motor umistén
mezi dvéma napravami vozidla

a jeho vykon je prenasen na kola
zadni napravy.

U systému 4WD je vykon prenaSen na vSechna
4 kola, ¢imz je dosazeno lepsiho prenosu sily mezi
koly a vozovkou pfi obtiznych jizdnich podminkéach.
Existuji dva zakladni typy systéma 4WD:

- Priraditelny pohon vSech 4 kol (part-time)

- Systém stalého pohonu vsech 4 kol (full-time)

Priraditelny pohon vSech ctyr kol (part-time)

U pfifaditelného systému 4WD muze fidi¢ manuélné prepinat rezimy pohonu mezi 2WD a 4WD tak, aby
dosahl co nejlepsich jizdnich vlastnosti na daném povrchu.

U

Rezim 2WD

Je-li systém prifaditelného pohonu ¢tyr kol v rezimu
2WD, je vykon prenasen prostiednictvim rozdélovaci
prevodovky pouze na kardanovy hridel pohanéjici zadni
napravu (pfi uspofadani motor vpfedu, pohon na zadni
napravu). Kardanovy hfidel pfedni napravy je odpojen,
umoznuje tak volné otaceni prednich kol.

Rezim 2WD je tissi a Uspornéjsi z hlediska spotieby
paliva nez rezim 4WD. Je nejvhodnéjsi pro normalni
jizdni podminky.

Rezim 4WD

Je-li systém prifaditelného pohonu ¢tyr kol v rezimu
4WD, je vykon prostifednictvim rozdélovaci prevodovky
pfenasen na oba kardanové hridele, které pak pohanéji
hnaci h¥idele kol predni i zadni napravy.

Rezim 4WD poskytuje lepsi trakéni i taznou silu nez
rezim 2WD a je nejvhodnéjsi v situacich, kdy je nutné
zvladat nebezpecné jizdni situace na vozovce, nebo pri
jizdé v terénu.



Systém stalého pohonu vSech ctyf kol (Full-time 4WD)

Vyhodou systému stalého pohonu ¢tyr kol je to, Ze pohon je stale pripraven na nepfiznivé jizdni podminky
ato i v pfipadé, Ze nastanou zcela neocekavané. Z téchto divodu ziskavaji systémy stalého pohonu ¢tyf kol
stale vétsi oblibu i u osobnich automobild.

Predni diferencial

Jak funguje pohon ctyr kol

U stalého pohonu ¢tyr kol je vykon trvale prenaSen na obé napravy, odpada tak rozdélovaci prevodovka.
Jelikoz fidi¢ nemusi prepinat rezimy pohonu, poskytuje tento systém vysokou Uroven bezpecnosti tim,

Ze zvlada nahlé zmény jizdnich podminek. U vozidel se stalym pohonem vSech €ty kol s konstantnim
rozdélenim hnaci sily jsou obé napravy nuceny otacet se stejnou rychlosti, coz zhorSuje chovani vozidla
pfi zataceni. Tento problém je vétSinou vyfeSen pouzitim systému diferenciald, které zajistuji vhodné rozdéleni
toCivého momentu a umoznuji tak normalni zpasob jizdy i v rezimu 4WD. Hnaci silu je mozno prenaset pfimo
na predni a zadni napravu pfi konstantnim rozdéleni to¢ivého momentu v poméru 50:50, nebo Ize pouzit mezi-
napravovy diferencidl, ktery pfi zataceni vozidla umozniuje rozdilnou rychlost otaceni kol predni a zadni napravy
(mezinapravovy diferencial se pouziva také u nékterych systému priraditelného pohonu ¢tyr kol).

Mechanismy prepinani 2WD - 4WD

Vsechny systémy prifaditelného pohonu ¢étyr kol pouzivaji mechanismus, ktery pripojuje a odpoju-
je kardanovy hfidel pohangjici predni kola. Ridiéi to umoziiuje volit jizdni rezim, ktery nejlépe vyho-
vuje jizdnim podminkdm. Voli bud’ tichy provoz a hospodéarnost rezimu 2WD nebo taznou silu

a ovladatelnost, kterou poskytuje rezim 4WD.

Volnobézné naboje prednich kol Mechanizmus zubové spojky piipojeni predni napravy
Manualni volnobézné naboje
prednich kol

Pfi prepinani mezi rezimy 2WD a 4WD je nezbytné pripojo-
~ vani a odpojovani naboji prednich kol od hnacich hidel
prostiednictvim volnob&znych nébojd. V pfipadé manuélng
ovladanych volnobéznych nabojt musi fidic vystoupit
zvozidla a ruéné je pripojit nebo odpojit.

| Automaticke volnohézné naboje
prednich kol

V pfipadé automaticky oviddanych volnabéznych néboji

SO » . Tento mechanismus, ktery je k dispozici vyhradné u systémi Easy Select 4WD

e prepjnam'men re.z|vmy Z_WD 2 WD snazSia provédise a Super Select 4WD (SS4/8S4- 11/SS4-i), jimiz jsou vybavovana vozidla Mitsubishi,
plzsfecnizaninzd s automaticky pfipojuje a odpojuje predni kola od diferencialu. Umozfiuje tak za jizdy
prepinat mezi rezimy 2WD a 4WD.
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Uloha diferencialii

Ackoli to tak na prvni pohled nemusi vypadat, kola automobilu se ¢asto
pohybuiji rozdilnymi rychlostmi. Pfi zménach stavu vozovky a i pfi pouhém
zataceni vozidla se kola v(ci sobé relativné zrychluji nebo zpomaluiji.
Systém diferenciald umoznuje, aby se kola pohybovala plynule, rovhomérné
a rozdilnymi rychlostmi.

P¥i zataceni urazi kazdé z kol jinou
vzdalenost. Nejde jen o to, Ze vnéjsi
kola urazi dels$i drahu nez kola vnitini,
nybrz také o to, Ze predni kola urazi
del$i drahu nez kola zadni.

Cervena: Pfedni kola @
Modra: Zadni kola g
@

—-—

¥

Brzdici Géinek pfi projizdéni ostrych zatacek

Skutecnost, Ze vSechna kola ujedou rizné vzdalenosti, znamena i to, Ze se pohybuji riznymi
rychlostmi. Nuti-li systém 4WD s konstantnim rozdélenim hnaci sily vSechna ¢tyri kola, aby se
otacela stejnou rychlosti, dochazi k brzdicimu G&inku, ktery znesnadnuje Fizeni pfi projizdéni
ostrejsich zatacek, zvysuje hluénost pneumatik a zptisobuje vibrace a otfesy v interiéru vozidla.
Projizdéni ostrych zatacek se systémem 4WD s konstantnim rozdélenim hnaci sily maze také
zpUsobovat potencialné skodlivy efekt, ktery je znam jako tahové namahani prevodovky.

Zakladni systémy diferencialt

Diferencialy samocinné umoznuiji, aby se hnaci hridele (pfipadné kardanové hridele)
otacely rozdilnymi rychlostmi. Byvaji tedy soucasti predni nebo zadni hnaci napravy, kde
umoznuji rozdilné otaceni kol dané napravy pfi zataCeni a prekonavani nerovnosti. Nebo
mohou byt umistény ve stfedni ¢asti hnaciho Ustroji a rozdéluji ménici se hnaci sily mezi
jednotlivé napravy. Nedostatkem tohoto systému je to, Ze ztrati-li jedno kolo/naprava styk
s vozovkou a zacne se rychle volné protacet, prestane se otacet druhé kolo/naprava.

Obé kola se otaceji stejnou rychlosti Vnéjsi kolo se otaci Vnitini kolo se otaci
rychleji pomaleji

Satelity se neotaceji Satelity se volné
otaceji

Pfima draha Pri zataceni
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Typy mechanismii uzavérek diferencialii

JestliZze se v pripadé pouziti diferencialu v zakladnim provedeni zacne jedno kolo/naprava
rychle volné protacet, druhé kolo/ naprava se zastavi. Aby se tomuto jevu zabranilo,
pouZivaji se dva zakladni typy mechanisma diferencial(i, které zajistuji prenos hnaci sily
ke koliim, jez zGstavaji v zabéru s vozovkou. Prvni typ, ktery zahrnuje naptiklad samosvor-
né diferencidly a viskdzni spojky, umoznuji plynulejsi jizdni chovani a uzaviraji se pouze
tehdy, je-li nutno zajistit zvySeny prenos tazné sily mezi koly a vozovkou pfi kluzkych
podminkach.DokaZi reagovat teprve po zjiSténi nedostate¢ného prenosu tazné sily

a urcity prokluz je tak nevyhnutelny. Druhym typem jsou uzavérky diferencialu, které
zajistuji otaceni kol na dané naprave stejnou rychlosti a jejich trvaly zabér, avSak za cenu
snizeni rychlosti jizdy, zhorSeni jizdnich vlastnosti a zvySeni spotreby paliva.

Samosvorny diferencial (LSD)

Samosvorny diferencial je diferencial, ktery zamezuje rozdilnému otaéeni obou vystupnich hfideld. Jestlize
jedno kolo/néaprava ztrati zabér (protaci se), prerozdéli samosvorny diferencial toc¢ivy moment na kolo
/néapravu, které nadale zabira. Tento systém pfispiva k zamezeni uviznuti automobilu na vozovkach

s nerovnym povrchem .

(pfedni, zadni a nesamasvorny mezindpravovy dif.) (predni, zadni a samosvorny mezindpravovy dif. (viskozn Spojka))

Jestlize dojde ke ztraté zabéru obou zadnich kol U stejného systému, avSak se samosvornym mezina-
u vozidla vybaveného pfednim, zadnim a mezinapra- pravovym diferencidlem (viskozni spojka), je i v ptipadé
vovym diferencidlem, ktery vSak neni samosvorny, prokluzu zadnich kol nadéle pfivadén tocivy moment
automobil uvizne. na predni kola, ¢imZ je zabranéno uviznuti vozidla.

V nékterych situacich vSak nedokaze ani mezinapravovy samosvorny diferencial zabranit ztraté
prenosu tazné sily mezi koly a vozovkou. V téchto situacich dokaze zajistit privadéni to¢ivého
momentu na kola, ktera zUstala ve styku s vozovkou, pfidavny samosvorny diferencial.

Zadni
samosvomy
diferencial

(predni, zadni dif. a samosvorny mezinaprovy dif.(viskdzni spojka)) (predni dif., samosv. zadni dif. a samosv. mezindpr. dif. (viskézni spojka))

Jestlize dojde ke ztraté zabéru kol obou naprav Ma-li zadni ndprava samosvorny diferencial, pak bude
vozidla s pfednim a zadnim diferencidlem a se samo- alespon jedno z kol schopno pfenéset tocivy moment
svornym mezinapravovym diferencialem (viskozni a vozidlo se tak dokaze vyhnout uviznuti.

spojkou), automobil uvizne. - R
pojkou) A== {(0l3 se 0tate]l bez ztréty tainé sily Zastavens kol
astavend kola
L= Kolase rychle volng protéceji

Uzavérky diferencialu

V pripadé extrémné obtiznych jizdnich podmi-
nek muze byt potfebna uzavérka diferencialu,
ktera dokaze zabranit uviznuti vozidla. Pokud
se uzavie mezinapravovy diferencial, privadi
se sila rovnomérné na obé napravy. Pokud i ty
maji aktivovany uzavérky diferenciald, otaceji
se vSechna kola stejnou rychlosti bez ohledu Ulave‘;!}::::cr:m
na to, zda jsou ve styku s povrchem (v zabéru).

Vozidlo tak zlistava v pohybu, dokud je ales-

U systému s uzavérkou diferencialu se vSechna
o P Ctyfi kola otaceji stejnou rychlosti a umoznuji
por jedno kolo v zabéru s povrchem vozovky. tak dosaZeni maximalniho pfenosu hnaci sily

i ve velmi obtiZzném terénu.

m ] .
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U pfifaditelného pohonu &ty kol Ize ruéné odpojovat prenos togivého momentu k jedné z naprav. Ridi¢
tak muze prepinat mezi rezZimy 2WD a 4WD podle ménicich se jizdnich podminek. K vyhodam tohoto
systému patfi jednodussi konstrukce a nizsi spotieba paliva. Pfepinani z rezimu 2WD do rezimu 4WD
za jizdy neni u tohoto systému mozné. Ridi& musi zastavit automobil a ruéné pfipojit pohon viech &tyf
kol. U nékterych starSich systéml, které jsou vybaveny manualné ovladanymi naboji kol s volnobézka-
mi, je nutné vystoupit z vozidla a ru¢né pfipojit naboje kol. U novéjsich systému s automaticky ovlada-
nymi naboji kol s volnobézkami se pfipojovani provadi uvnitt vozidla.

Pievo-
Motor o

4H (4WD bez redukce)

Hnaci sila se prenasi na predni i zadni napravu,

rozdéleni tocivého momentu je v pomeéru

50:50. Tento rezim je vhodny pro nerovné
komunikace nebo v pripadech, kdy je jizda

(:E:W_ nebezpecngjsi vzhledem k povétrnostnim
podminkam. (ekvivalentni rezimu 4HLc

u systémi Super Select 4WD)

2H (2WD bez redukce)

Hnaci sila je pfenddena pouze na zadni napravu.
Tento rezim je nejvhodnéjsi pro délnice a normélni
jizdni podminky.

4L (4WD s redukci)

Rezim pohonu ¢tyf kol 4H zpfevodovany dopomala pro dosazeni
maximalniho tocivého momentu pfi jizdé v terénu nebo pfi jizdé
hlubokym snéhem nebo blatem. (ekvivalentni rezimu 4LLc u systémii
Super Select 4WD)

=10~



PAJERO SPORT

Systém Easy Select 4WD kombinuje pfednosti pohoni 2WD a 4WD s uzavérkou v jednom
snadno ovladatelném systému, pficemz sdili fadu stejnych funkci se systémem Super Select 4WD
(SS4), véetné moznosti fazeni z rezimu 2WD do reZzimu 4WD za jizdy pfi rychlostech do 100km/h.
U tohoto systému m{ze fidi¢ pouzivat rezim 2WD pro plynulou, tichou a Uspornou jizdu za normal-
nich jizdnich podminek. Pouhym jednoduchym stladenim paky mohou fidi¢i okamzité prepinat

na rezim 4WD, jestlize vjizdéji do terénu nebo jestlize se ndhle zméni jizdni podminky, které se
stanou nebezpeénymi.

Pievo-
dovka

2H (2WD bez redukce)

Hnaci sila je pfenaSena pouze na zadni ndpravu.
Tento rezim je nejvhodngjsi pro dalnice a normalni
jizdni podminky.

4H (4WD bez redukce)

Hnaci sila se prenasi na pfedni i zadni napravu,
rozdéleni tocivého momentu je v poméru
50:50. Tento rezim je vhodny pro nerovné
komunikace nebo v pipadech, kdy je jizda

podminkam. (ekvivalentni rezimu 4HLc
u systémi Super Select 4WD)

4L (4WD s redukci)

Rezim pohonu ¢tyf kol 4H zpfevodovany dopomala pro dosazeni
maximalniho toivého momentu pi jizdé v terénu nebo pfi jizdé
hlubokym snéhem nebo blatem. (ekvivalentni rezimu 4LLc u systémii
Super Select 4WD)
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Tento systém, ktery byl vyvinut specialné pro model Pajero Pinin, nabizi rezimy pohonu 2WD,
4WD pripojitelny dle okamzité potfeby a 4WD s uzavérkou v jednom snadno ovladatelném
systému. Ridi¢ také maze prepinat z rezimu 2WD do rezimu 4WD bé&hem jizdy. Hlavnim
charakteristickym prvkem tohoto systému je mezinapravova viskozni spojka, ktera se aktivuje
v rezimu 4WD. Za normalnich podminek pfedava viskézni spojka to¢ivy moment na zadni na-
pravu. Pokud je to potfebné pro prenos tazné sily pfi zméné jizdnich podminek, méni rozdéleni
tocivého momentu z poméru 0:100 postupné az na 50:50 (50% tocivého momentu na predni

a 0% tocivého momentu na zadni napravu).

Pievo-
dovka

2H (2WD bez redukce)
Hnaci sila je pfenasena pouze

na zadni kola. Tento rezim

je nejvhodnéjsi pro dalnice

a normdlni jizdni podminky.

4H (4WD bez redukce)

V'béZnych jizdnich podminkéch predavé tento
rezim 100% tocivého momentu na zadni napravu,
stejné jako v rezimu 2H. Pfi zjisténi prokluzu kol
zméni systém 4WD rozdéleni tocivého momentu
dle okamdité potieby v poméru az 50:50.

n12»=

4HLc (4WD bez redukce a s uzavérkou —
viskézni spojka vyfazena z éinnosti)

V tomto rezimu je mezinapravovy diferencial uzavien.

Tim dochdzi k rovnomémému rozdélovani tocivého momentu

mezi obé napravy. 4HLc je vhodny pro nerovné nezpevnéng
komunikace neba pro nebezpecné povétrnostni podminky.

4lLc (4WD s redukci a s uzavérkou

- viskézni spojka vyfazena z ¢innosti)
Pri rezimu pohonu ¢tyF kol 4HLc je zafazena redukce pro dosazeni
maximalniho toivého momentu pfi jizdé v terénu nebo pri jizdé
hlubokym snéhem nebo blatem.



pHJ E RD 2. generace

Systém Super Select 4WD (SS4), ktery predstavuje vyznamny pokrok oproti systémm prifaditel-
ného pohonu ¢&tyf kol, poskytuje prednosti pohonu 2WD, stalého pohonu 4WD a pohonu 4WD

s uzavérkou diferencialu v jediném ustroji. Ridi&i mohou za jizdy pfefazovat do rezimu 4H,

pfi kterém zajistuje mezinapravovy diferencidl s viskdzni spojkou spolehlivy zabér viech kol

za normalnich jizdnich podminek, aniz by to bylo na ukor $pi¢kového chovani vozu pfi projizdéni
zatacek nebo zazitkl z plynulé a tiché jizdy. Dojde-li k vyraznému zhorseni jizdnich podminek,

je moZno aktivovat uzavérku mezinapravového diferencialu. V tomto pfipadé bude na kazdou

napravu prenasen plny to¢ivy moment, bez ohledu na prekazky.

Pievo-
dovka

2H (2WD bez redukce)
Hnaci sila je pfendsena pouze

na zadni kola. Tento rezim

je nejvhodngjsi pro délnice

a normalni jizdni podminky.

4H (4WD bez redukce)

Systém ovladani pohonu ctyf kol, ktery prostrednic-
tvim mezindpravového diferencidlu s viskozni
spojkou flexibilné méni trakéni vlastnosti podle
ménicich se jizdnich podminek nebo stavu povrchu
vozovky. Za normalnich podminek pracuje B

s rozdélenim tocivého mentu v poméru 50:50, _
ktery se dokéze pohotové ménit

v reakei na pripadny prokluz kol.
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4HLc (4WD bez redukce a s uzavienym
mezinapravovym diferencialem)

V tomto rezimu je mezindpravovy diferenciél uzavien.

Tim dochézi k rovnomémému rozdélovani tocivého momentu
mezi obé ndpravy. 4HLc je vhodny pro nerovné nezpevnéné
komunikace nebo pro nebezpecné povétrnostni podminky.

4LLc (4WD s redukci a s uzavienym
mezinapravovym diferencialem)

Pri rezimu pohonu ctyF kol 4HLc je zafazena redukce

pro dosazeni maximalniho tocivého momentu pfi jizdé

v terénu nebo pfi jizdé hlubokym snéhem nebo blatem.



Systém SS4-l je jednim z nejvétsich technickych Gspéchl dosazenych spole¢nosti Mitsubishi Motors. Tato elektronicky
fizena rozdélovaci prevodovka nejen snadno zapina jednotlivé rezimy pohonu, nybrz také zajistuje Spickové schopnosti
vozu pfi jizdé v terénu a umoznuje tichou a plynulou jizdu po béZznych komunikacich. Rezim 4H, ktery vytvari optimalni
rovnovahu mezi rezimy 2WD a 4WD, umoZzniuje prirozené projizdéni zatacek, které je typické pro automobil s poho-
nem zadnich kol, pficemZ pouziva rozdéleni to¢ivého momentu v pomeéru 33:67 (33% toCivého momentu na predni

a 67% na zadni napravu), ktery mUiZze byt podle potfeby automaticky plynule upraven az na 50:50. Toto fesSeni
poskytuje ovladatelnost a jistotu typickou pro staly pohon vSech kol, pficemz vSak fidi¢iim pfinasi lepsi chovani vozu

Pro jizdu v terénu je pripraven systém fizeného
sjezdu EBAC, ktery se aktivuje automaticky pfi
rezimu 4LLc. Tento systém bezpecné udrzuje
nizkou rychlost sjizdéni z kopce a zajistuje
dokonalé brzdéni motorem i pfi odlehceni kola
predni napravy.

2H (2WD bez redukce)

Hnaci sila je pfendsena pouze na zadni kola.
Tento rezim je nejvhodngjsi pro dalnice

a normalni jizdni podminky.

4HLc (4WD bez redukce

a s uzavienym mezinapravovym
diferencialem)

Tento rezim, ve kterém je uzavien mezindpravovy
diferencial pro rovnomérné rozdélovani tocivého
momentu na obé napravy, je vhodny pro nerovné
nezpevnéné komunikace nebo pro nebezpecné
povétrnostni podminky.

4lLLc (4WD s redukci

a s uzavienym mezinapravovym
diferencialem)

Pfi rezimu pohonu ctyf kol 4HLc je zafazena redukce
pro dosazeni maximalniho tocivého momentu pri jizdé
v terénu nebo pfi jizdé hlubokym snéhem nebo blatem.

(4WD bez redukce)

Systém ovladani pohonu Gtyf kol, ktery prostiednictvim
mezindpravového diferencilu s viskézni spojkou
flexibilné méni trakéni viastnosti podle ménicich

se jizdnich podminek nebo stavu povrchu vozovky.

Za normdinich podminek pracue s rozdélenim tocivého
momentu v poméru 33:67, dokaze vSak reagovat

na ztrtu trakénich schopnosti kol automatickym
prerozdélenim hnaci sily v poméru

a1 5050, 14
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ystem elektromagneticky ovladane spojky

OUTLANDER 2.generace

Unikatni systém pohonu vSech kol pro modely SUV a Crossover. Jednoduchym oto¢enim ovladace pohonu 4WD

v interiéru vozidla dojde k nastaveni systému pohonu dle pozadavku fidi¢e. Je mozZné vyuZit napt. pro jizdu ve mésté
nebo na dalnici rezimu 2WD a tim docilit snizeni spotfeby paliva, nebo zvolenim rezimu 4WD AUTO nechat vsSe na fidici
jednotce systému, kterd na zakladé mnoha snimacu (napf. snimace otaceni kol, snimace podélného zrychleni, snimace
natoceni volantu nebo snimace plynového pedalu) plynule ovlada lamelovou spojku umisténou mezi kardanovou hrideli
a zadnim diferencidlem. Dle jizdnich podminek a stavu vozovky dochazi k plynulé zméné rozloZeni tocivého momentu
motoru mezi predni a zadni napravu v poméru 100:0 az 50:50. Pfi zvoleni rezimu 4WD LOCK Ize pomoci fidici jednotce
systému 4WD lépe rozpoznat stav povrchu a potrebu jizdy na nezpevnéném povrchu a tim prispét k lepSimu nastaveni
rozloZeni to¢ivého momentu mezi kola predni a zadni napravy. Pfepinani rezZimu neni rychlosti vozidla omezeno (pokud
nedochazi v dobé prepinani k prokluzovani kol).

Elektromagneticky — ==
ovladana spojka « =)

N\

”

/N \
Zadni
diferencial

2WD (POHON PREDNICH KOL)
Hnaci sila je pfendSena pouze na predni kola. Tento
rezim je nejvhodnéjsi pro délnice a normalni jizdni
podminky.

4WD LOCK (Rezim pro jizdu

na nezpevnéném povrchu)

Pfi zvoleni tohoto rezimu je zakladni pomér prendSené-
ho vykonu na zadni kola jesté vétsi, nez u rezimu 4WD
AUTO. Rizeni ovladani spojky je upraveno pro podminky
jizdy na kluzkém povrchu jako je napf. snih nebo pisek.

4WD AUTO (Automatické
rozdéleni pohonu p¥ednich
a zadnich kol)
Systém ovladani pohonu Gtyf kol, ktery prostiednictvim
elektromagneticky ovlddané spojky na zakladé
jizdnich podminek nebo stavu povrchu vozovky ovidda
rozdéleni pohonu mezi pfedni a zadni ndpravu
v poméru 100:0 az 50:50.

«15=




Systém stalého pohonu ¢tyr kol, ktery je trvale nastaven v rezZimu 4WD, je navrzen tak, aby poskytoval pohodli
souvisejici s tim, Ze natrvalo odpada potieba Fazeni jizdnich rezim(, a aby soucasné zajistoval lepSi chovani vozu
pfi jizdé ve mésté i pii jizdé vysokou rychlosti po dalnici. Model Outlander 1.generace je vybaven mezinapravovou
viskozni spojkou, ktera reaguje na ménici se jizdni podminky tim, Ze dle potfeby pferozdéluje tocivy moment, aniz
by to bylo na ukor jizdnimu chovani vozu.

U modelu Lancer Evolution VIII a novéjsich generaci je pouzit elektronicky ovladany aktivni mezinapravovy diferencial (aktivni fizeni svornosti
mazinapravového diferencialu pfi prajezdu zatackou), ktery fidi rozdélovani to¢ivého momentu mezi predni a zadni napravu. Elektronické
ovladani tohoto diferencialu muze fidi¢ ovlivnit pfepinacem ACD na pristrojové desce (volba povrchu SNIH, ASFALT nebo STERK).

Rizeni zadniho aktivniho diferencialu AYC vyrazné pfispiva k celkovému zlep$eni trak&nich schopnosti a jizdnich vlastnosti vozu. Plynule
meénitelny pomér prenosu tocivého momentu mezi levé a pravé kolo zadni napravy dovoluje zajistit pfenos vétsiho podilu tocivého
momentu na vnéjsi kolo pfi priijezdu zatackou, ¢imz dojde k vyrazné asistenci sto¢eni vozu do poZzadovaného sméru jizdy.

Outlander

Viskoézni spojka

Prevo-
Motor ol

OUTLANDER 1. generace

o

Zadni diferencial

<& = Mezinapravovy <& —

diferencial

Predni diferencial

Hydraulicka
spojka

Prevodovka .
II . Pfedni samosvorny Zadni
diferencial diferencial
(AYC)

Aktivni mezinapravovy i
diferencial (ACD) LANCER Evolution X

Zpomalovani

ACD (Active Center Differential - Aktivni mezinapravovy diferencial) zvySuje
svornost v zavislosti na hodnoté zpomaleni a zlepSuje tak stabilitu vozidla.
Vjizdéni do zatacky

ACD sniZuje svornost, zlep$uje tak odezvu vozidla na tkony fidiCe.

AYC dle potieby presouva vétsi to¢ivy moment na vnéjsi zadni kolo a tim
pomaha stodit viiz do poZzadovaného sméru. U modelu Evolution X navic
dochazi k mirnému pfibrzdéni vnitiniho pfedniho kola coZ jesté vice stoci viiz
do poZadovaného sméru Tento systém je mozné deaktivovat tlacitkem ASC OFF
(druhy stupeni vypnuti). Praci obou diferenciald je mozné sledovat na displeji
pfistrojového stitu

Vyijizdéni ze zatacky

ACD zvysuje svornost v zavislosti na otevieni skrtici klapky a zlepsuje tak trakéni

schopnosti vozidla.
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BEZPBCHOS!HI sys!emy poavozku VOZI&E' WMSUHIS"I

Pohon SS4-1l se systemem M-ASTC

Systém M-ASTC (Mitsubishi Active Stability & Traction
Control - Aktivni fizeni stability a trakénich vlastnosti)
reguluje vykon motoru a nezavisle aktivuje brzdy
vS§ech &tyr kol tak, aby zlepSoval trakéni vlastnosti

a zajistoval trvalou ovladatelnost vozidla. Systém
analyzuje jizdni podminky pomoci snimacti otacek kol,
rychlost nataéeni vozidla kolem svislé osy a setrvacné
sily spole¢né s ihlem otoceni volantu a zrychleni, aby
tak zamezil jakéhokoli ztraté ovladatelnosti a trakénich
schopnosti. V rezimu 4H zlepSuje systém M-ASTC
chovani vozu pfi jizdé v terénu az na Uroven rezimu
4HLc, aniz by pritom bylo potfebné uzavirani
diferencialu.

Systeém rizeného sjezdu v teréenu EBAC

Systém se aktivuje automaticky pfi zafazené poloze
pohonu 4LLC, zarazené 1.rychlosti a jizdé z kop-

ce. Pokud neseslapnéte zadny pedal (pedal brzdy,
plynu nebo spojky) systém prevezme fizeni rychlosti
sjizdéni a udrzuje bezpecnou rychlost vozu. Pokud
dojde k odlehéeni jednoho z prednich kol pfi sjizdéni
v kopcovitém terénu, systém takové kolo pfibrzdi.
Tim nedojde ke ztraté brzdné sily motoru a vozidlo
neza¢ne samovolné zrychlovat.

Vicerezimovy system ABS

Vicerezimovy systém ABS, ktery byl poprvé pouzit Je-li vSak uzavien mezinapravovy diferencial, maze
pro systémy pohonu Super Select 4WD, poskytuje proménna brzdna sila zptisobovat kmitavé tahové
brzdnou silu protiblokovaciho brzdového systému namahani pfevodovky a vznik otfesll vozidla. Spo-
v kombinaci s flexibilitou potfebnou pro zvladani ob- le¢nost Mitsubishi byla prvnim svétovym vyrob-
tiznych jizdnich podminek. Pfedni i zadni brzdy jsou cem automobilt, kterému se tento efekt podafilo
ovladany tfemi samostatnymi okruhy nebo ¢tyimi eliminovat, a to vyvinutim vicerezimového systému
samostatnymi okruhy, které umoznuji rozdélovani ABS, ktery je funkéni i pfi zafazeni pohonu s aktivo-
brzdné sily k jednotlivym kolim podle okamzité vanou uzavérkou diferencialu.

potreby.

Bod aktivace brzd

El BezaBs

Hl saBs
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System sportovniho ABS (S-ABS)

Oproti konvenénimu systému ABS vyuZziva systém S-ABS (Sportovni ABS) navic kombinovany snimac
boéniho a podélného zrychleni, snima¢ natoceni volantu a snimace tlaku brzdové kapaliny v obvodu
jednotlivych kol. P¥i zataCeni a prudkém brzdéni kdy je aktivovan protiblokovaci systém kol, dochazi

k lepSimu vedeni vozu v poZzadovaném sméru. Tento systém vyuziva napf. model Lancer Evolution X.

Misto zastaveni

-

B ¥ saBs
- y
-!'J":__ 1 ~, Se sportovnim ABS
= L
. :_,'F-—_ —
P Porop™,
\ 5N
o
\ %
/ N
III \ 2. '.I
_l...t ...a. I|
Misto brzdani /

t .

System brzdoveho asistenta EBA

Systém brzdového asistenta umoznuje v pfipadé potieby nouzového brzdéni vyvinout maximalni
brzdici u¢inek bez ohledu na silu seSlapnuti brzdového pedalu. Minimalni brzdnéa vzdalenost je
zaji$téna okamzitou aplikaci plného brzdového tlaku do brzdovych okruht az do doby, kdy fidi¢ plné
neuvolni brzdovy pedal. Vozidlo zUstava samoziejmé ovladatelné i béhem takovéhoto brzdéni, protoze
systém ABS zajistuje, Ze nedojde k zablokovani kol. Systém je aktivovan na zakladé rychlého a silného
seSlapnuti pedalu brzdy. Obrazek nize ukazuje typické rozdily intenzity seSlapnuti pedalu plynu béhem
nouzového brzdéni se systémem EBA a bez néj.

Nouzové brzdéni

l

Brzdna sila na kola

N\

Standardni brzdéni

_\_-__"_."___1

se$lapnuti brzdového pedalu

Sil

[

System regulace prokluzu kol TCL

Systém TCL zabranuje protaceni hnacich kol na kluzkém povrchu, ¢imz zajistuje stabilitu a ovlada-
telnost pfi akceleraci. Snizeni to¢ivého momentu je docileno pribrzdénim prokluzujiciho kola a/nebo
snizenim vykonu motoru.

Brzdna sila Sroér jizdy

o Pfenos tocivého
Prokluzujici kolo 1 o mentu

- 0

momentu =

Trakee © Prokiuz [ (\

beZ TCL S TCL sila =

Pfenos toc¢ivého momentu

“Hnaci sila
Prokluzujici kolo

Pfidani brzdného
momentu

TCL u vozidla 4WD (odlehcené levé
predni a pravé zadni kolo)

I18l



Elektronicky omezovac brzdne sily - EBD

Systém EBD pomaha zkratit brzdnou vzdalenost zatizeného vozidla. Na obrazku nize je ndzorna
ukazka, jak EBD funguje. V prvnim pfipadé jede ve vozidle pouze Fidi¢ a vozidlo mé uréitou brzdnou
drahu. V druhém pripadé jede ve vozidle vice pasazért a brzdna draha se prodlouzi. Zaroven vsak
systém EBD prerozdéli rozloZzeni brzdnych sil podle aktualniho rozloZzeni hmot. Jelikoz dalsi posadka
a naklad posouvaiji tézisté zpravidla dozadu, tedy zvysuji pfitlak na zadni napravé, muaze systém zvysit
brzdny Ucinek zadnich kol. Ve tietim pripadé je pak znazornéna situace, kdy vozidlo neni vybaveno
systémem EBD a jeho brzdné draha je nejdelsi. Systém je integrovan do fidici jednotky ABS.

Pomocny system rozjezdu do kopce HSA

Pokud se rozjizdite do kopce a nepouzijete ru¢ni brzdu pro vlastni asistenci, systém po uvolnéni
brzdového pedalu udrzi jesté vozidlo zabrzdéné a vy se muzete s vozidlem v klidu rozjet. VedlejSim
efektem tohoto systému je zvy$eni Zivotnosti spojky u méné zdatnych fidi¢a, ktefi pfi rozjezdu do kop-
ce nechaji spojku del§i domu prokluzovat.

bezHSA s HSA

System varovani pri nouzovem brzdeni ESS

Systém rozpozna dle hodnoty zpomaleni vozu nouzové brzdéni a varuje dvojnasobnou rychlosti
blikani smérovych svétel ostatni Ucastniky provozu, aby stacili véas zastavit za vaSim vozidlem.
Systém je aktivni od rychlosti 55km/hod.
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System pohonu vsech kol S-AWC

Super AIl Wheel Control

Koo g Rec

Super All Wheel Control (S-AWC) je zkraceny nazev pro ojedinély a unikatni systém pohonu vSech kol pro model Lancer

Evolution X. Unikatni propojeni elektronickych systéma ABS, ASC, ACD a AYC, ale i mechanickych systém{ zajistuje

$pickové jizdni vlastnosti a trakci vozu. Systém S-AWC ma navic schopnost porovnavat jizdni drdhu vozu s tou, kterou

zamysli fidi¢, a za pomoci systému AYC provede patficné korekce, aby pozadavky fidi¢e byly splnény s maximalni pfesnosti.

Ridi¢ miize systém ovladat pomoci tladitka ACD, kdy m(ize zménit nastaveni pro asfaltovy, $térkovy nebo zasn&zeny povrch

vozovky. Pro zkuSené fidice je zde moznost deaktivovat nékteré pomocné elektronické systémy. PFi prvnim stisknuti tlacitka

ASC OFF dojde k deaktivaci systému jizdni stability (ASC). Pokud fidi¢ stiskne jesté jednou tlacitko ASC OFF po dobu delsi

nez 3sekundy, dojde k deaktivaci ¢asti systému AYC (ovladani brzdné sily). V takovém pfipadé je nastaveni systému velmi

obdobné, jako u pfedchozi generace modelu Lancer Evolution IX.

ABS - protiblokovaci systém brzd

ASC - aktivni ovladani stability vozu

ACD - aktivni centralni diferencial

AYC (ovladani brzdné sily) - aktivni ovladani std¢eni vozu pomoci pfibrzdéni vnitiniho kola pfedni napravy pfi
prijezdu zatackou

AYC (smérovani pfricného natoceni) - aktivni ovladani stdéeni vozu pfesunem vétsiho toc¢ivého momentu motoru na vné;si
kolo zadni napravy pfi priijezdu zatackou

3 ABS b ABS b ABS
Aktivni ovladani stability (ASC) } \' \‘

AYC (ovladani brzdné sily) AYC (ovladani brzdné sily)
AYC (smérovani pti¢ného natoceni)

ACD

Stabilni e m— Stay pfi jizde |0 —  K(iticky Stabilni e m— Stay pfi jizde |0 —  K(iticky Stabilni e m— Stay pfi jizdé |0 ——  K(iticky

AYC (smérovani pticného natoceni)

ACD ACD

\ \

Stuperi ovladani / ptinos
Stuperi ovladani / prinos
Stupen ovladani / ptrinos

| S-AWC = Zapnuto | | 1.stupefi vypnuti S-AWC | | 2. stupeii vypnuti S-AWC
O Vyjezd ze zatacky [ Aktivace komponent
@ Brzdéni e =
: AYC: HEEED @ Pretacivost
ACD: HENCIT] Asc: B0 0O0O
AYC: B0 OO ABS: 0O
Asc: OO Od
ABS: HEENEN

ACD:EI1LI00

@ Vjezd do zatacky @\6 Nedotagivost

AYC: EEEOO

AsC:EBO0OO0O

ABS:EECOIOO
Aktivni zadni Aktivni
diferencial mezinapravovy
AYC diferencial

ACD
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Odkazy

Reystrik zkratek a pojmii

ABS - Protiblokovaci brzdovy systém. Systém, ktery zlepsSuje
ovladatelnost vozidla pfi brzdéni tim, Ze rychle stfidavé aktivu-
je a deaktivuje brzdy a brani tak jejich blokovani.

S-ABS - Sportovni ABS. Pfi zataceni a prudkém brzdéni kdy je
aktivovan protiblokovaci systém kol, dochazi k lepSimu vedeni
vozu v pozadovaném sméru oproti konvenénimu systému
ABS.

ACD - Aktivni mezinapravovy diferencial (Aktivni fizeni svor-
nosti mazinapravového diferencialu pfi prijezdu zatackou).
Vyuzivéa elektronicky ovladanou vicelamelovou hydraulickou
spojku, ktera reguluje to¢ivy moment (prokluz) mezinapra-
vového diferencialu. Svornost diferencialu fidi v zavislosti

na jizdnich podminkach (snih, Sotolina, asfalt). Tim pfinasi sys-
tém ACD zlepSeni trakénich schopnosti vozidla i jeho odezvy
na povely fidiCe.

AYC - Variabilni rozdélovani to¢ivého momentu mezi kola
zadni napravy.

Mezinapravovy diferencial- Diferencial, ktery je uloZzen

ve skfini rozdélovaci pfevodovky vozidla se stalym pohonem
Ctyr kol. Umoziuje rozdilnou rychlost otaceni kol predni a zad-
ni napravy pfi projizdéni zatacek.

Diferencial- Soustava ozubenych soukoli, kterd prenasi tocivy
moment k pohanénym kolim, pficemz sou¢asné umoziuje,
aby se tato kola pfi projizdéni zatacek otacela rozdilnou rych-
losti. Vozidla s pohonem ¢&tyr kol maji

diferencialy jak v pfedni tak v zadni napravé.

EBA - Brzdovy asistent. Poméaha vyvinout maximalni brzdnou
silu na kola vozu pfi potfebé nouzového brzdéni

EBAC - systém fizeného sjezdu z kopce v terénu

Uzavérka diferencialu - Mechanismus, ktery vyrazuje diferen-
cial z ¢innosti nebo jej uzavira tak, aby mohla byt pohanéna
obé kola (u mezinapravového diferencialu

obé napravy) a doséhlo se lepsi pfilnavosti na kluzkych povr-
Sich. (viz Uzavérka zadniho diferenciélu)

EBD - Elektronické rozdélovani brzdné sily. Systém ktery
zkracuje brzdné dréhy v situacich, kdy je vozidlo zatizeno
cestujicimi nebo nékladem, a to tim, Ze zvySuje brzdnou silu
plsobici na zadni kola.

Easy Select 4WD - Systém pohonu, ktery umoznuje volbu
rezimd 2WD, 4WD bez redukce a s uzavérkou diferencialu
a 4WD s redukci a uzavérkou diferencialu.

ESS - Systém varovani prostifednictvim smérovych svétel pfi
nouzovém brzdéni

HSA - pomocny systém rozjezdu do kopce

Mechanizmus zubové spojky pfipojeni pfedni napravy

- Tento mechanizmus predni napravy, pouzivany u nékterych
systému pfifaditelného pohonu &tyf kol, umoZziiuje Fidici prepi-
nani mezi rezimy 2WD a 4WD bez redukce za pohybu vozidla.

Diferencial se Sikmym ozubenim - Diferencial, ve kterém

jsou pouzita ozubena kola se zuby vytvorenymi pod Sikmym Gh-
lem vzhledem k obvodu ozubeného kola. Konstrukce se Sikmym
ozubenim umoziiuje stalé a rovnomérné zatizeni ozubeného
soukoli, které snizuje hlu¢nost a vibrace.

LSD - Samosvorny diferenciél. Zafizeni v diferencialu,

které zabrariuje rychlému protaceni jednoho kola, je-li protéjsi
kolo v klidu. Tento zptisob omezeni rozdilu mezi rychlostmi
obou kol zlepSuje trakéni vlastnosti na kluzkych povrsich.

M-ASTC - Mitsubishi Active Stability & Traction Control
(Aktivni Fizeni stability a trakce). Systém, ktery elektronicky
sleduje fadu stavil vozidla a upravuje toivy moment, vykon
motoru a brzdnou silu tak, aby se zamezilo ztraté trakéni
schopnosti.

Vicerezimovy systém ABS - Tento systém ABS, ktery je

k dispozici v kombinaci s pohony SS4 a SS4-Il, pfizpusobuje
brzdny vykon tak, aby vyhovoval kazdému ze ¢ty jizdnich
rezimu.

P¥ipojeni pohonu &tyf kol dle potifeby - ReZim 4WD,

ktery se za normalnich jizdnich podminek chova jako

rezim 2WD, pficemz pohon ¢tyf kol se aktivuje automaticky
pfi zjisténi prokluzu kol.

Uzavérka zadniho diferencialu - Uzamcenim pohonu hnacich
hfidelt zadnich kol zvy$uje u vozidel vybavenych systémem
4WD prachodnost terénem. Uzavérka zadniho diferencialu

s elektronickym ovladanim z mista fidi¢e muze byt aktivovana
i za jizdy, pfi rychlostech do 12 km/h.

SS4 - Super Select 4WD. Systém pohonu, ktery vyuZiva
samosvorny mezinapravovy diferencial s viskdzni spojkou

a umozniuje pouziti rezimi 2WD bez redukce, 4WD bez reduk-
ce, 4WD bez redukce a uzavérkou diferencialu 4WD s redukci
a uzavérkou diferencialu.

TCL - Systém regulace prokluzu kol

Todivy moment - Sila, kterou vytvari kroutivy nebo otacivy
pohyb.

Rozdélovani tocivého momentu - Déleni tocivého momentu
mezi dvé napravy nebo mezi dvé strany diferencialu. Diferencial
s aktivovanou uzavérkou bude pfenaset toivy moment s rov-
nomérnym rozdélenim nebo s rozdélenim

v pomér 50:50.

Rozdélovaci pfevodovka - Pfidavna prevodova skfin, ktera je
namontovana za prevodovkou vozidla, kterou je pohanéna.

U vozidel se systémem 4WD prenasi hnaci silu na predni

a zadni kloubovy hfidel a umoziuje pouZziti terénniho prevodu
(tj. fazeni redukénich prevodu).

Stageni - Uhel nato&eni vozidla kolem svislé osy, ktery vznika
pfi vychyleni vozidla, jedouciho po pfimé draze, doprava nebo
doleva. Cim mensi je stageni vozidla, tim

mé vozidlo vétsi smérovou stabilitu.

Viskézni spojka - Viskdzni spojku tvofi dvé soustavy

lamel vzajemné oddélenych malymi sparami a uloZzenych

ve skfini naplnéné silikonovym olejem vysoké viskosity. Kazda
ze dvou sad lamel je spojena s jednim hnacim

hridelem. Jsou-li adhezni podminky pfednich a zadnich

kol stejné, otaci se spojka jako celek, popr. mensi rozdily
vyrovnava pomalym vzajemnym nata¢enim obou sad

lamel. Se zvétsujicim se rozdilem otacek roste v zavislosti

na viskozité kapaliny odpor proti vzajemnému otaceni lamel

a vétsi ¢ast hnaciho momentu se prendsi na kola s lepSimi
trakénimi schopnostmi. Proti samosvornym diferencialim

¢i mechanickym zavérim diferencialt mé viskozni spojka
vyhodu samocdinnosti, plynulé zmény Gcinnosti, je nehlu¢na

a neopotiebovava se, protoze jednotlivé lamely nejsou v pfi-
mém styku, ale obaleny tenkou vrstvou kapaliny. Navic pasobi
jako tlumi¢ zabéru a chrani pfevodové Ustroji pred razy.
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Srovnani systémi 4WD spoleénosti MIMC

Nazev

Priraditelny pohon ctyr kol

Easy Select 4WD

Mechanizmus prepinani
2WD -4WD

Manuélné nebo automaticky
ovladané volnobézné naboje prenich kol

(sprazeny s mechanizmem zubové spojky
pripojeni piedni napravy)

P‘fepinéniiizdnich rezimu (2WD-4WD) Manualni (mechanicky typ) Manudlni Manualni
2H (2WD) 2H (2WD) i: :iwg;
Dostupne cestovni rezimy 4H (4WD) 4H (4WD) AHLe
4L 4
4llc
Prepinani rezimi 2WD-4WD za jizdy Pfi zastaveni 100 km/h nebo méné 100 km/h nebo méné
Synchronizovany Synchronizovany (sprazeny

s echanizmem zubové spojky
pfipojeni piedni napravy)

Systém regulace rozdélovani toc¢ivého
momentu mezi predni/zadni napravu

Primé pripojeni

Primé pripojeni

Viskézni spojka

Pomer rozdéleni tociveho momentu
mezi predni/zadni napravu
+ samosvorny diferencial

50: 50 pfimy

50: 50 pfimy

0:100 az 50 : 50 + VCU
(viskozni spojka)

Jednoducha konstrukce Pfi aktivaci na-
bojii s volnobézkami neni nutné couvani

Nizsi cena a nizs§i hmotnost nez
u systému Super Select 4WD (-8,8 kg)

nabojti kol je nutno zastavit a couvnout.

ke vzniku brzdného ticinku

Vyhody Jednoducha konstrukce Moznost prepinani rezimii 2WD-4WD Aktivaci wskozmls[)?_jky se omezuje
22 iiad brzdny Gcinek
ady pHi projizdéni ostiejsich zatatek
Moznost prepinani 2WD-4WD pouze Pnjlfd?spohonenll WD - e e P
Nevvhod B LI e po zpevnénych vozovkach dochazi Mirné zpoZdéni pfi zméndch rozdéleni
vyhoay : v ostrejich zatétkéch hnaci sily
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T - Volobéiné nboje

- Mechanizmus zubové spojky

N ] . .
' '  Diferencidl
-

 Viskézni spojka
. nebo el. magne- - 2WD-4WD

“]]]] - Mechanismus pro piepindni rezim

prednich kol pripojeni pedni napravy ticky ovlédand Rozdélovaci prevodovka bez redukcey/s redukci
spojka
Super Select 4WD (SS4) SS4-l Systém elektromagneticky Staly pohon 4WD

ovladané spojky 4WD

Manualni Pohanény motorem (elektricky typ) Ovladani elektromagnetickou spojkou Neni k dispozici
e g
4WD AUTO 4H (4WD)
4HLe 4HLe AWD LOCK
4llc Allc
100 km/h nebo méné 100 km/h nebo méné D Neni k dispozici

(pokud v dobé prepinani neprokluzuji kola)

Synchronizovany (sprazeny
s mechanizmem zubové spojky
pripojeni predni napravy)

Synchronizovany (sprazeny
s mechanizmem zubové spojky
pripojeni predni napravy)

Elektromagneticka spojka
umisténa mezi kardanovou hrideli
a zadnim diferencialem

Neni k dispozici

Mezinapravovy diferencial

Mezinapravovy diferencial

Elektromagneticka spojka
umisténa mezi kardanovou hrideli
a zadnim diferencialem

Mezinapravovy diferencial

50:50 +VCU
(viskozni spojka)

30:70-50:50+VCU
(viskozni spojka)

100:0-50:50
(elektromagneticka spojka)

50:50 +VCU
(viskozni spojka)

Za normalnich jizdnich podminek rozdéluje
mezinapravovy diferencial tocivy moment
v konstantnim poméru

Jizdni rezimy jsou snadno prepinatelné

pomoci elektrické rozdélovaci prevodovky.

ToCivy moment se prenasi prevazné
na zadni kola, ¢imz se dosahuje lepsich
jizdnich vlastnosti pri zataceni

Moznost automatického rezimu 4WD AUTO,
kdy bez dalsiho zasahu fidice voli elektronicka
jednotka takovy rezim rozdéleni pohonu, aby

nedochazelo ke zbytecné velké spotrebé paliva,

ale byly zajistény vynikajici trakéni a jizdni
vlastnosti vozu pohonem vsech kol

Nizka cena, nizka hmotnost,
jednoducha konstrukce

Vlysoka cena a vysoka hmotnost

Vlysoka cena a vysoka hmotnost

Systém neni urcen pro jizdy
Vv narocném terénu

Vlysoka spotieba paliva
na béznych komunikacich, jelikoz neni
k dispozici rezim 2WD
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